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Catre: Ministerul Dezvoltarii Economice si Digitalizarii

Nr. 110-26/NC din 20.10.2026

Ref.: propuneri la proiectul hotararii Guvernului privind calitatea benzinei si a motorinei
introduse pe piata Republicii Moldova

Asociatia Businessului European (EBA) sustine obiectivul de asigurare a calitatii si sigurantei
combustibililor introdusi pe piata Republicii Moldova, precum si al alinierii cadrului national la
acquis-ul relevant al UE in vederea evitdrii plasdrii pe piatd a produselor neconforme, dar si a
protectiei interesului sectorului public si al consumatorului.

In vederea asigurarii unui cadru de reglementare clar, previzibil si aplicat proportional, consideram
necesara reanalizarea unor prevederi ale proiectului, in special in ceea ce priveste: mecanismul de
asigurare a calitatii combustibililor importati; introducerea cerintelor de conformitate pentru gazul
petrolier lichefiat (GPL) auto, dar si responsabilitatea operatorilor care aditiveaza combustibilii.

Propunerile de mai jos urmaresc mentinerea unui nivel adecvat de protectie a sanatatii, sigurantei si
mediului, astfel incdt masurile de control sd fie bazate pe riscuri, trasabilitatea loturilor si
documentele tehnice disponibile.

1. Mentinerea unui mecanism de verificare a benzinei si motorinei importate
Avand in vedere cd necesarul de carburanti al Republicii Moldova este acoperit din importuri, este
esential sa fie asiguratd verificarea conformitatii produselor plasate pe piatd cu cerintele tehnice
aplicabile. Totodata, carburantii importati nu provin exclusiv din statele membre ale Uniunii
Europene, ceea ce poate genera dificultdti In asigurarea trasabilitatii documentelor care atesta
conformitatea acestora cu standardele aplicabile.

In acest context, mentinerea unui sistem functional de evaluare a conformitatii carburantilor este
esentiala pentru verificarea respectarii cerintelor de calitate, asigurarea trasabilitatii produselor si
protejarea consumatorilor. Prin urmare, se considera necesara pastrarea mecanismelor de evaluare
a conformitatii, astfel Incat sa fie asigurat controlul adecvat al calitdtii carburantilor importati si
comercializati pe piata Republicii Moldova.

Atragem atentia cd abrogarea Capitolului IV din Hotdrarea Guvernului nr. 1116/2002, fara
introducerea unui mecanism alternativ, ar putea lasa neacoperita verificarea loturilor importate, in
special atunci cand combustibilul este procurat prin intermediari si este transbordat sau amestecat
in rezervoare comune, iar trasabilitatea si conformitatea lotului final nu mai poate fi garantat
exclusiv prin declaratiile/rapoarte de incercari ale producatorului.

In acest sens, solicitdim pdstrarea sau instituirea unui mecanism de evaluare a conformitatii la
import, aplicabil in situatii justificate de risc privind trasabilitatea lotului, integritatea produsului
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ori valabilitatea documentelor de conformitate. Mecanismul ar trebui sa distinga intre importurile
directe de la producator, insotite de documente verificabile si transport sigilat, si importurile prin
intermediari in cazul carora exista indicii rezonabile ca produsul a fost amestecat, manipulat sau
depozitat in conditii care 1i pot afecta calitatea.

O abordare diferentiatd poate proteja consumatorii evitand totodatd repetarea automata a
incercarilor pentru fiecare lot, indiferent de profilul de risc. Criteriile de aplicare, procedura de
prelevare, termenele si conditiile de recunoastere a documentelor trebuie definite clar si aplicate
nediscriminatoriu.

In acest sens, propunem ca proiectul si prevada evaluarea conformititii de citre un organism de
inspectie de tip A acreditat conform SM EN ISO/IEC 17020, cu incercari efectuate intr-un
laborator acreditat conform SM EN ISO/IEC 17025, atunci cand sunt intrunite criterii obiective de
risc. Pentru importurile directe de la producator, documentele de conformitate ale producatorului
sd poata fi acceptate in conditiile stabilite de actul normativ.

2. Includerea gazului petrolier lichefiat (GPL auto) in domeniul de reglementare
Prevederile proiectului nu stabileste un mecanism complet de verificare a conformitatii GPL auto
la import si la introducerea pe piata, desi produsul este utilizat pe scara larga in transporturi.

Propunem includerea unei definitii pentru ,,gaz petrolier lichefiat (GPL) auto”, ca si combustibil
alternativ conform Regulamentului (UE) 2023/1804 (AFIR) si stabilirea expresa a cerintelor de
conformitate aplicabile, prin referinta la SM EN 589, documentele de insotire si evaluarea
conformitatii. Reglementarea ar trebui sa trateze parametrii care influenteaza siguranta si
functionarea vehiculelor, inclusiv clasa de volatilitate, presiunea vaporilor, odorizarea si
compozitia produsului.

3. Stabilirea cerintelor pentru combustibilii aditivati sau modificati pe piata nationala
Proiectul nu stabileste suficient de clar cerintele aplicabile benzinei si motorinei aditivate de
operatorii economici din Republica Moldova si ulterior plasate pe piata.

Propunem sa se precizeze ca operatorul care aditiveaza, modifica sau comercializeaza combustibil
sub propria marca 1si asuma responsabilitatile aferente producatorului si trebuie sd demonstreze ca
produsul respecta cerintele aplicabile.

Propunem introducerea unei proceduri de evaluare a conformitatii pentru combustibilii nestandard
sau modificati, inclusiv documentatia tehnica necesara, testarea atunci cand este justificata de risc
si pastrarea rapoartelor de inspectie pentru o perioada clar stabilita.

4. Limitarea aditivarii cu MMT la fluxul tehnologic al rafinariei/fabricii
Propunem clarificarea pct. 19 prin limitarea aditivarii cu MMT la fluxul tehnologic al
rafindriei/fabricii de producere si interzicerea aditivarii ulterioare in depozite, terminale,
autocisterne sau statii de distributie, cu respectarea limitelor si conditiilor prevazute de cadrul
normativ aplicabil.
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O prevedere clara poate reduce riscul de dozare necontrolatd si poate facilita supravegherea

respectarii cerintelor privind calitatea combustibililor.

Propunem spre examinare urmatoarea redactie: ,,Aditivarea carburantilor cu metil-
ciclopentadienil tricarbonil-mangan (MMT) in concentratie de 2 mg mangan/litru, se permite
exclusiv in fluxul tehnologic al rafinariei/fabricii de producere, in conditiile si limitele stabilite de
reglementarile aplicabile. Se interzice aditivarea cu MMT in deporzite, terminale, autocisterne,
statii de distributie sau in alte etape ulterioare introducerii pe piata a lotului.”

5. Neconcordanta codurilor tarifare din definitiile propuse pentru benzina si motorina

In definitiile aferente benzinei si motorinei, incluse in proiectul de hotirare, sunt indicate pozitii
tarifare (2710 12 510 si 2710 12 590 pentru benzina, respectiv 2710 20 150 si 2710 20 170 pentru
motorind) care nu se regasesc in Nomenclatura combinata a marfurilor, aprobatad prin Legea nr.
172/2014.

In acest context, propunem revizuirea si corelarea pozitiilor tarifare indicate in proiect cu cele
prevazute in Nomenclatura combinata a marfurilor, pentru a asigura coerenta cadrului normativ si
aplicarea uniforma a prevederilor acestuia.

6. Completarea Anexei nr. 1 cu nota lipsa
Anexanr. 1 nuinclude nota 5 care se refera la limitele presiunii vaporilor pe perioada de vara, astfel
pentru aplicare uniform a cerintelor este necasar completarea acesteia.

Avand in vedere cele mentionate, precizam ca, mediul de afaceri sustine obiectivul de
imbunatatire a calitatii si sigurantei combustibililor, cu conditia ca mecanismele de control sa fie
clare, bazate pe riscuri si proportionale cu situatia concreta a fiecarui lot.

Cu respect,

VY / -"‘

Mariana RUFA
Director executiv
Asociatia Businessului European

Ex: nadejda.chirita@eba.md, Tel: 069719131
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